
MANTENIMIENTO DE AYUDAS A LA NAVEGACIÓN (II)

IALA GUIDELINE G1077

IALA GUIDELINE G1077

La Guideline G01077 de la IALA proporciona consejos sobre el mantenimiento de las AtoN, además de informa-
ción para ayudar a desarrollar una estrategia de mantenimiento adecuada.

En los dos primeros artículos de esta serie, exploraremos y explicaremos los principios básicos a considerar para 
establecer el plan de mantenimiento de un sistema AtoN. Seguidamente, en el último artículo, presentaremos los 
diferentes tipos o estrategias de mantenimiento que pueden adaptarse a estos principios.

  PRINCIPIO 2: DISEÑO ENFOCADO AL MANTENIMIENTO

Los costes de mantenimiento son la parte más significativa del coste del ciclo de vida de una ayuda a la navega-
ción. La mayoría de los costes de mantenimiento son consecuencia directa del diseño de los propios equipos de 
ayudas a la navegación. Por lo tanto, es crucial tener en cuenta el coste de mantenimiento en la fase de diseño, 
con el objetivo de:

• Reducir el mantenimiento.

• Extender los intervalos de mantenimiento. 

• Permitir el mantenimiento basado en el estado.

• Facilitar las operaciones de mantenimiento.

• Reducir los medios técnicos y logísticos necesarios.

Para lograr esto, debemos diseñar el equipo de forma que el mismo cumpla con las siguientes características clave:

• FIABILIDAD: Funcionamiento sin fallos.

• FACILIDAD DE MANTENIMIENTO: Facilidad, velocidad y precisión reparar un equi-
po a su estado de funcionamiento óptimo.

• FACILIDAD DE APOYO: Eficiencia proporcionando diversos soportes logísticos para 
mantener el Sistema (personal, instalaciones, procesos, herramientas, piezas, etc.).

NOTA:  Para más información sobre estas características consultar la Guideline G01077.
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El mantenimiento debe ser considerado en la fase de diseño del equipo.

Realizar operaciones de elevación con maquinaria 
pesada implica altos costes operacionales y medio 
ambientales.

Estos atributos deben ser “diseñados” en el equipo. Por tanto, es 
crucial que los fabricantes y proveedores de AtoN tengan en cuenta 
las necesidades y requisitos de mantenimiento en el diseño de los 
sistemas o equipos.

El impacto de una ayuda a la navegación sobre el entorno debe 
ser reducido tanto como sea posible. El objetivo principal de 
los proveedores de ayudas a la navegación es asegurar una 
navegación segura, eficiente y rentable al tiempo que protegen 
el medio ambiente. El impacto sobre el entorno puede reducirse 
mediante:

• Extensión de los intervalos entre visitas.

• Planificación de actividades teniendo en cuenta los 
ciclos de la vida animal local.

• Reducción del uso y almacenamiento de materiales 
peligrosos para el medio ambiente.

• Optimización de la eliminación o reciclaje de materiales.

NOTA:  Para más información consultar la Guideline G01036 
“Cuestiones Medioambientales”.

PRINCIPIO 3: MINIMIZAR EL IMPACTO EN EL ENTORNO
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PRINCIPIO 4: CUMPLIR CON LA LEGISLACIÓN Y ESTANDARES INTERNACIONALES 

PRINCIPIO 5: CONSIDERAR LA SEGURIDAD E HIGIENE DE TRABAJADORES Y PUBLICO

PRINCIPIO 6: EVALUAR Y MEJORAR EL RENDIMIENTO

Las autoridades responsables de las ayudas a la navegación deben asegurar que el mantenimiento de las AtoN se 
lleva a cabo en conformidad con la normativa IALA, IMO SOLAS y las legislaciones locales.

Las autoridades deberían considerar para la elaboración de sus estrategias de mantenimiento las normativas con 
respecto a:

• Medio ambiente

• Seguridad

• Ayudas a la navegación históricas y su conservación

• Estándares relevantes en la fase de diseño

Muchas de las actividades incluídas en el mantenimiento de AtoN tienen asociados requisitos estrictos de seguri-
dad y salud del personal. La salud y seguridad de los trabajadores es esencial y de gran importancia. Los planes de 
mantenimiento deben incluir programas de formación y sensibilización, que aseguren que el personal esté capaci-
tado y formado para las actividades a llevar a cabo. También se considera esencial que el equipo de diseño tenga 
en cuenta los riesgos de mantenimiento, si alguna de las operaciones de mantenimiento presenta gran riesgo para 
el personal, se deberían de realizar acciones correctivas.

La formación y condiciones de trabajo adecuadas deben establecerse desde la fase planificación del mantenimiento.

Una evaluación continua de la fiabilidad, facilidad de mantenimiento y facilidad de apoyo, per-
mitirá una mejora continua en los equipos y sus procesos. Esto incluye un registro/historial de 
mantenimiento y comunicación continua con el personal de mantenimiento,

Se puede conseguir un mejor diagnóstico y análisis del sistema con la implementación de un 
sistema de gestión de la calidad (ISO9001).


