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La Guideline G01077 de la IALA proporciona consejos sobre el mantenimiento de ayudas a la navegacion, ade-
mas de informacion para ayudar y desarrollar un plan de mantenimiento adecuado. EI mantenimiento es un factor
clave para garantizar que los equipos de ayudas a la navegacion funcionen y cuenten con alta disponibilidad, de
acuerdo con los niveles requeridos para una navegacion segura y eficiente.

Las exigencias del plan de mantenimiento dependen en gran medida de los objetivos de disponibilidad establecidos
para cada ayuda a la navegacion, estos objetivos se definen segun la categoria y criticidad de cada AtoN.

PRINCIPIOS BASICOS DEL PLAN DE MANTENIMIENTO

La prestacion de servicios de ayudas a la navegacion, efectuada por los gestores AtoN, esta compuesta por:

* Requerimientos del usuario
e Disefo del sistema

* Mantenimiento del sistema

Este articulo y la Guideline G01077 estan enfocadas especificamente en el mantenimiento. Sin embargo, existe
una fuerte interrelacion entre el mantenimiento, los requerimientos de usuario y el disefio de las ayudas. Es por ello
por lo que debemos dar la misma importancia a cada una de las 3 fases de la prestacion de servicios de las ayudas
a la navegacion, para poder proporcionar un buen servicio al navegante a un coste aceptable para la autoridad.
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En los dos primeros articulos de esta serie, exploraremos y explicaremos los principios basicos a considerar para
establecer el plan de mantenimiento de un sistema AtoN. Seguidamente, en el ultimo articulo, presentaremos los
diferentes tipos o estrategias de mantenimiento que pueden adaptarse a estos principios.

PRINCIPIO 1: MINIMIZAR LOS COSTES DE CICLO DE VIDA

Las estrategias de mantenimiento siempre deben estar centradas en minimizar el coste total a lo largo del
ciclo de vida de las ayudas a la navegacion.

La razon mas comun de un alto coste de ciclo de vida en las ayudas a la navegacion es el disefio de un sistema ba-
sandose unicamente en el coste de adquisicidon, seleccionando equipos de bajo coste, los cuales requieren un alto
nivel de mantenimiento y menor durabilidad. La reduccion de coste en el momento de la adquisicion sera perdida
si el sistema tiene un mantenimiento caro, dificil o tiene una baja fiabilidad a largo plazo. Ademas, el incremento de
la fiabilidad en un sistema puede proporcionar un ahorro significativo en términos de personal necesario, logistica,
equipos, repuestos y actuaciones.

Otros factores que pueden reducir el coste total
del ciclo de vida son:

* Nuevas tecnologias en ayudas a la
navegacion.

* Elegir el equipo adecuado para cada
aplicacion y entorno.

» Extender los intervalos de
mantenimiento cuando sea posible.

» Combinar el uso de AtoN electronicas
con las ayudas tradicionales.

» Optimizar el uso de concesiones o
servicios internos de mantenimiento.

Los ultimos avances tecnolégicos en ayudas a la navegacion, como las boyas de (
elastomero, pueden reducir en gran medida los costes asociados al mantenimiento. )) M S M



