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La Guideline G01077 de la IALA proporciona consejos sobre el mantenimiento de ayudas a la navegación, ade-
más de información para ayudar y desarrollar un plan de mantenimiento adecuado. El mantenimiento es un factor 
clave para garantizar que los equipos de ayudas a la navegación funcionen y cuenten con alta disponibilidad, de 
acuerdo con los niveles requeridos para una navegación segura y eficiente.

Las exigencias del plan de mantenimiento dependen en gran medida de los objetivos de disponibilidad estableci-
dos para cada ayuda a la navegación, estos objetivos se definen según la categoría y criticidad de cada AtoN.

 PRINCIPIOS BÁSICOS DEL PLAN DE MANTENIMIENTO

La prestación de servicios de ayudas a la navegación, efectuada por los gestores AtoN, está compuesta por:

 • Requerimientos del usuario

 • Diseño del sistema

 • Mantenimiento del sistema

Este artículo y la Guideline G01077 están enfocadas específicamente en el mantenimiento. Sin embargo, existe 
una fuerte interrelación entre el mantenimiento, los requerimientos de usuario y el diseño de las ayudas. Es por 
ello por lo que debemos dar la misma importancia a cada una de las 3 fases de la prestación de servicios de las 
ayudas a la navegación, para poder proporcionar un buen servicio al navegante a un coste aceptable para la 
autoridad.
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PRINCIPIO 1:
MINIMIZAR LOS COSTES DE CICLO DE VIDA

PRINCIPIO 2:
DISEÑO ENFOCADO AL MANTENIMIENTO

PRINCIPIO 3:
MINIMIZAR EL IMPACTO EN EL ENTORNO

PRINCIPIO 4:
CUMPLIR CON LA LEGISLACIÓN Y ESTANDARES 
INTERNACIONALES

PRINCIPIO 5:
CONSIDERAR LA SEGURIDAD E HIGIENE DE TRABAJADORES Y PUBLICO

PRINCIPIO 6:
EVALUAR Y MEJORAR EL RENDIMIENTO

Las filosofías de mantenimiento se dividen principalmente entre el mantenimiento correctivo y el mantenimiento preven-
tivo. El mantenimiento correctivo (CM) es llevado a cabo después del fallo de un sistema o cuando el rendimiento cae 
por debajo de ciertos límites. El mantenimiento preventivo tiene como objetivo prevenir fallos o la degradación, con el fin 
de obtener un rendimiento adecuado a lo largo del tiempo. Este tipo de mantenimiento se puede llevar a cabo mediante 
intervalos planificados (PM) o basándose en el estado (MBE).

   MANTENIMIENTO CORRECTIVO (MC) 

El mantenimiento correctivo es necesario cuando un equipo ha fallado o cuando su rendimiento ha caído por debajo de 
los valores aceptables de rendimiento. Esta filosofía de mantenimiento evita el coste económico de continuas inspec-
ciones/acciones de mantenimiento, dando resultado generalmente a un menor coste de mantenimiento. Sin embargo, 
esta estrategia tiene muchas limitaciones. Fallos en el equipamiento pueden derivar en pérdidas inaceptables de dispo-
nibilidad del equipo, especialmente si el “tiempo de respuesta” es largo. Además, esto podría conducir a un alto coste 
logístico y de personal, dada la necesidad de tener un equipo de actuación listo en casi cualquier momento. Finalmente, 



el riesgo de accidente de embarcaciones puede incrementarse debido a un AtoN que no funcione, por lo que esto 
no es aceptable en AtoN con categorías prioritarias, o aquellos que son clave para la navegación segura.

    MANTENIMIENTO PROGRAMADO (MP)

El mantenimiento programado o planificado implica operaciones rutinarias de inspección y mantenimiento para 
prevenir averías en los equipos AtoN. Debido a que es imposible inspeccionar los equipos continuamente, los inter-
valos de tiempo deben ser establecidos (basados en el tiempo de trabajo, número de ciclos, etc) de acuerdo a los 
análisis de riesgo, a las recomendaciones del fabricante o a los datos históricos. El término “Mantenimiento basado 
en los conocimientos” es una extensión del mantenimiento programado, la cual implica el uso de condiciones es-
pecíficas, datos históricos del rendimiento, datos históricos de mantenimiento y análisis de tendencias, los cuales 
se toman en cuenta a la hora de ajustar los intervalos de mantenimiento.

    MANTENIMIENTO BASADO EN EL ESTADO (MBE)

Este tipo de mantenimiento está basado en la evidencia de necesidades y en la inspección de  las condiciones 
de los equipos. La observación del estado del sistema (monitoreo del estado/condiciones), permitirá priorizar y 
optimizar la inversión de los recursos de mantenimiento. Este sistema solo actúa cuando la operación es realmen-
te necesaria. El desarrollo durante los últimos años de tecnologías de instrumentación electrónica, y por tanto el 
seguimiento a tiempo real de los equipos y el análisis de datos, ha permitido la toma de decisiones basadas en 
la información obtenida. Las inspecciones visuales y mediciones físicas son también herramientas importantes a 
tener en cuenta.
El siguiente diagrama es una herramienta útil para decidir una metodología apropiada (o una metodología mixta) la 
cual sea apropiada a sus equipos y sistemas.
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